Agarens instruktionsbok
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Gratulerar till ditt val av HR-bat. Var férhoppning ar att din nya bat ska skdnka mycket nytta och noje
i manga ar framover. Att fardas i egen bat lagger ytterligare en dimension till den svenska sommaren.

HR-batar &r konstruerade och tillverkade av skickliga yrkesman med stor erfarenhet av batproduktion.
Detta garanterar dig en bat som &r bade séaker och av hog kvalitet.

Denna handbok skall férvaras pa ett sékert stélle och vid férsaljning éverldmnas till ny agare. Ingen del av denna publikation
far reproduceras utan i forvag
skriftligt tillstand av Héga Produkter.



Inledning

Denna instruktionsbok har sammanstallts for att hjalpa dig att anvanda din bat pa ett
sakert och nojesfyllt satt. Den innehaller information om béten, tilloehér som levere-
rats med den eller installerats samt hur den skall anvandas. Det ar viktigt att du l&ser
instruktionsboken och bekantar dig med den och béaten innan baten tas i bruk.

Den héar instruktionsboken &r inget generellt utbildningsmaterial om béatsékerhet eller
sjomanskap. Det &r ditt ansvar som agare/férare att se till att du skaffar dig nédvéan-
dig kunskap och erfarenhet om att &ga och framféra bat pa ett sékert satt innan du
“tar befélet” och borjar anvanda din bat. Har du kopt baten hos en bathandlare kan
du fraga dar om vilka utbildningar det finns, du kan aven ta kontakt med batklubbar
som har k&nnedom om vilka utbildningar eller instruktérer som finns.

Forsékra dig om att de forvantade vaderfoérhallandena och typ av farvatten stammer
overens med den béatkategori din bat har.

Anlita alltid auktoriserad eller annan kompetent verkstad for underhall, reparationer
eller andringar. Andringar som kan paverka béatens sékerhetsegenskaper skall beds-
mas, utféras och dokumenteras av en behorig verkstad. Tillverkaren av baten kan
inte hallas ansvarig for &ndringar som den inte har godkéant.

Det ar viktigt att underhélla din bat ordentligt och reparera de skador och slitage som
med tiden uppkommer genom anvandningen.

Baten kan bli allvarligt skadad om den inte anvands korrekt, anpassa alltid fart och
riktning pa baten efter de vader- och vindférhallanden som rader.

Baten ska ha lamplig sékerhetsutrustning t.ex. flytvastar, fortdjningsutrustning, mm.
Se till att ombordvarande personer kanner till hur all sékerhetsutrustning anvands
samt att de anvander den.

FORVARA ALLTID DENNA MANUAL PA EN SAKER PLATS OCH OVERLAMNA
DEN TILL NASTA AGARE OM DU SALJER BATEN.
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CE-Mérkning Informationsskylt

Denna informationsskylt finns placerad val synligt i baten.
Lastférmaga och motorstyrka far ej 6verskridas.
Forklaring

Max f = Antal personer

Din bat ar certifierad i 6verensstdmmelse Max § +5=5 = Vikt personer + last exkl. brénsle

med hanférliga delar av EG direktiv - ) R

(2013/53/EU) fritidsbatsdirektivet. ¥ = Motorvikt exki bransie

CE-mérkningen betyder att din bat o% = Angiven effekt avser propelleraxel effekt i kilowatt
uppfyller de vasentliga kraven enligt c = Konstruktionskategori

ovanstaende direktiv.
Baten ar typgodkand av HPi Verification Services.

- )
. AR--
=BOAT SWEDEN: Kg . Max g 4 }
Tillverkare: o Max '+ = 480kg 261kg

HR Boat Sweden = 129kW eller 175hk
H(")ga Produkter AB Léngd, L,;: 560 cm Bredd, B,;: 249 cm Tomvikt: ca 750 kg

o a Storéangsvéagen 3
Storangsvagen 3 EHR': 695 30 Laxa SWEDEN
695 30 LAXA BOAT SWEDEN Tel +46 (0)584 - 101 33

www.hrboat.com
info@hrboat.com




Fakta

LMAX

BMAX

L.

Langd i meter, L,

Bredd i meter, B,
Fribordshojd (invandig)

Héjd 6ver vattenyta i meter, H_
Vikt utan motor (ca)

Vikt tom bat inkl. motor, m .
Max tillaten last m,, 2
Trailervikt M,

Totalvikt inkl. motor och last, m
Max motoreffekt, propelleraxel
Djupgéende, T,,,,

Antal personer

Max hk

Rigglangd

Ankarbox

Badstege

Brandsléackare

Livewell
Konstruktionskategori

Dynor

Fast tank

Huvudstrombrytare
Hydraulstyrning

Hydraulslang styrning

Kapell

Kartplotter/Ekolod

Lantérnor

Lanspump

Reglagekabel

Sjalvlans

Softfloor sittytor

Softfloor durk

Spofack 9 fot

Stolar héj och langdjusterbara
Transportkapell

V-form®

Vindruta i glas

HR5.5F
5,70 m
2,49 m
4,90 m
5,60 m
2,49 m
0,52 m
1,54 m
750 kg
1011 kg
683 kg
1394 kg
1694 kg
129 kW
0,71 m

4
175 hk
Lang 20 tum
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Teckenférklaring

X = ingar
0 = tillbehor
- = finns ej

1)

2

3)

Vikt avser tom bat
inklusive motor.
Lastvikten inkluderar
last, personer och
brénsle.

Galler Sverige

Overskrids maxvikterna
kan detta resultera i
overlast.

Detta kan medféra fara och
risker for dig och dina
medpassagerare.



Landskod Serienummer Tillverkningsar

Batens unika tillverkningsnummer finns
instansat i akterspegeln och en CE-mérkt _
skylt i baten anger viktiga data som galler SE ﬁ} eEre(:EN BTQIEOM%L

for just denna battyp. manad
Identifikationsnumret bestar av 14 tecken.

Bétens WIN-KOD » De tre forsta bokstaverna efter landskoden
identifierar tillverkaren.

Serienummer far tillverkaren vélja sjalv.
Tillverkningsménad anges med en bokstav
dar januari ar A och februari ar B osv.
Tillverkningsér &r det &ret da baten
producerades.

Modellér &r den tolvmanadersperiod da baten
ar tankt att placeras p& marknaden.

KONSTRUKTIONSKATEGORI C
Vattenfarkoster i kategori C anses vara konstruerade for vindstyrka pa upp
till och med vindstyrka 6 och en signifikant vaghojd pa upp till och med 2 m.

OBS! Det kan forekomma storre vagor an signifikant vaghojd.

| denna handbok har féljande symboler anvénts for att beskriva graden av fara:
Standard ISO 10240:2004

AN A o @

H ua = = NO ACCESS
Fara Varning Forsiktighet (==
Anger att allvarlig inbyggd Anger en risk som kan OK! -Eller... "Varsamhet L . .
risk existerar som med resultera i skada eller skall iakttagas for att Du far ej betrada omraden
stor sannolikhet resulterar dadsfall om inte korrekta  férhindra personskador, utanfor “working deckarea®
i dodsfall eller obotlig forsiktighetsatgarder samt skador pa bat och  Vid férd. Omraden utanfér
skada om nédvéandig iakttas. utrustning. har dessa skyltar.

forsiktighet inte iakttas.

Tillverknings-
nummer

WIN-KOD

Konstruktions-
kategori

Symboler
for graden
av fara




Sékerhet och utrustning

Overtyga dig om fére avfard att du har den nédvéndiga sakerhetsutrustningen ombord. Lyssna pa sjérapporterna pa
radion och var sarskilt forsiktig och observant nar det varnas for aska. Askvader ar plétsliga och oberakneliga och
kan stilla till stora problem fér batféraren. Ar du pa sjén och ett dskvader ndrmar sig bér du omgaende séka hamn
eller 1a. Man kan inte aka ifran ett askvader.

Brandslackare och fore- Flytlina
byggande brandSkydd “‘A\\ En kastbar flytlina exempelvis

"HANSA-LINA” ar ett mycket effektivt
Brandslackaren ar av typ 13A89B (2kg) SS EN3 CE0045 och hjélpmedel vid en man -Gver- bord situation.
finns placerad under styrkonsolen (se bild i avsnitt
“Utrustning” for respektive bat). Det ar

batagarens/forarens ansvar att se till att alla ==

ombordvarande kénner till var brandsléckaren FlytvaSt

ar placerad och hur den anvands. Vid brand Det ar batagarens/forarens ansvar att se till

skall den bekdmpas fran sidan nere vid basen. att samtliga ombordvarande alltid bar

Om brandsléckaren har anvéands, skadats ellerom  — personligt anpassad flytvast da de vistas
man missténker att dess funktion inte &r intakt &r det bat- \"i\ﬁ i eller pa baten.

agarens/forarens ansvar att ersatta den med en ny “ﬁ‘ﬁ _
brandsléckare som uppfyller samma standard som den _Som agare av bater_l ar det ditt ansvar att
ursprungliga. Brandsléckaren bér kontrolleras infor varje inférskaffa och se till att n6dvandig

sésong. sékerhetsutrustning finns ombord.
A Fér mera information betréffande

Det ar batagarens/férarens ansvar att se till att: nédvandig utrustning kontakta
e Brandslackare och fireport alltid ar tillgangliga Sjdfartsverket.
z N 5 och inte dvertackta med packning eller annan
utrustning.
¢ Rokning eller annan 6ppen laga inte fore-
kommer déar brénsle hanteras.



Ankare/Ankarlina

Ett ankare fyller flera funktioner.

Det ar nédvandigt vid ett motor-haveri for att
baten inte ska driva okontrollerat och det ar bra
att ha vid bland annat bad och fiske nar man vill
att baten ligger stilla.

Tank pa att skaffa en tillrackligt lang ankarlina.

Nodsignaler

:
A

Manga batar som gar pa utomskars vatten har
krav pa sig att medféra godkanda nodsignaler.
Aven inomskars och i insjoar ar det dock att
rekommendera att sddana finns tillhanda i en
nédsituation.

Eld/Explosionsrisk

Pyrotekniska nddsignaler kan orsaka kroppsskada
eller materialskada om de felanvands.

Folj tillverkarens direktiv for korrekt anvéndning
av signalerna.

Sékerhet och utrustning

Paddel

-

En paddel bér finnas tillganglig.
Detta for att kunna mandévrera baten hjélpligt
vid motorhaveri.

Alkohol och batkoérning

PN

Drick ej alkohol i samband med batkérning.

Det innebér att du utsatter bade dig sjalv och
andra for livsfara. Effekten av alkohol upplevs
ofta stérre pa vatten an pa land. Du blir latt trott
och tappar koncentrationen.

Sprit och batkdérning hor inte ihop. Att framféra en
bat under paverkan av alkohol eller andra droger
ar bade farligt och brottsligt.



Sékerhet och utrustning

Lanspumpning Sjalvlans

HR5.5F ar utrustade med lanspump. Pumpen &r HR5.5F ar utrustade med sjalvléans.

placerad i det bakre stuvutrymmet mot akter- | det bakre stuvfacket finns en kran (se bild pa sidan 13)

spegeln (se bild i avsnitt “Utrustning” for respektive dar man kan sténga eller 6ppna sjalvldnsen. Kranen skall normalt
bat) och pumpar ut via en slang som mynnar pa vara 6ppen nar baten ar fortéjd och stangd vid fard.

styrbord sida under Under dessa férhallanden skall kranen vara 6ppen respektive stangd:
relingslist.

c Kontrollera regelbundet dess funktion @ e Stillastdende och obelastad bat — kranen 6ppen.

och att det inte ligger eller sitter skrap e Planande bat i lugn sjé och inget regn - kranen stangd.
fér pumpens intag eller utlopp.
e Planande bat i grov sj6 och regn — kranen sténgd.

A Endast for slagvatten ej for skrovskador. Det ar batagarens/férarens ansvar att efter vaderlek, belastning
Om baten fylls maste den &ven lansas och fart se till och bedéma vilket lage (Stangd/6ppen) som ar
med pytts, hink, dskar eller liknande. lampligt. Observera att om baten ar belastad och det samtidigt

regnar under tid kan leda till att baten vattenfylls.

A OBS! Oljebemangt slagvatten far aldrig
pumpas ut i hav.

Tank pa att alltid ha baten lansad (se avsnitt
Stabilitet). Det ar férarens/agarens ansvar att alltid
inneha en hink eller 6skar ombord som &r sakrad
ifran oavsiktlig forlust.

10






Elsystem /

Huvudstrom- & Du ska aldrig:

® Arbeta med batens elektronik nar strém ar tillsatt.
® Modifiera batens elsystem (installationer och reparationer boér endast goras av
kompetent marinelektriker).
Andra eller modifiera sakringarnas angivna amperetal.
® |Installera eller byta elektriska komponenter som dverskrider amperetalet for kretsen.
® Lamna baten med strommen pa (férutom néar det galler
automatiska lanspumpar, brandskydd och larm).
® QOsiker installation eller felaktig hantering av batens elsystem kan medféra brandfara.

Batteri

Batteriet ska sattas fast med remmar.

Huvudstrombrytaren skall vara avslagen innan polskon satts pa
batteriet. Gnistor kan annars uppsta. OBS! Varning for batterisyra
som &r fratande och knallgas som &r explosivt.

Om du maste ladda batteriet, stang av huvudstrombrytaren och
kontrollera att laddaren &r avslagen innan du kopplar till batteriet.

Huvudstrombrytare

Med huvudstrombrytaren kan du stanga av och pa strommen till hela batens
elsystem (se avsnitt “elschema” for respektive bat). Tank pa att stanga av
alla strémférbrukare innan huvudstrémbrytaren sténgs av.
Huvudstrémbrytaren finns placerad vid batteriet.



Sjéalvlanskran / Strémbrytare /
Sékringsbox / 12 volts uttag /
Huvudbrytare

Sjalvlanskran Lantérna
ELPANEL

Strombrytare 12 volts uttag Huvudbrytare Sakringsbox, som ar placerad
under instrumentpanelen.

13
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Utombordsmotorer

Dessa batar ar avsedd for montering av utombordsmotor.
Studera motorns bruksanvisning som ger upplysningar om
handhavande, underhall och vinterforvaring.

Foér de motorer som skall vara bultade i akterspegeln

ar det sarskilt viktigt att bultarna tatas med lamplig
fogmassa vid monteringen. Varje battyp ar byggd

for en motorstyrka som inte far dvertradas.

Om du &r oséker pa hur utombords motorn med
dess tillbehor skall installeras sa 6verlat alltid detta
arbete till en yrkesman.

Undvik kontakt med rérliga delar pa motorn
nar motorn &r igang.

Miljén

Tank pa miljon nar du aker och hanterar din bat!

® Fyll barbara bransletankar utanfér baten for att undvika spill.

® Undvik olje- och bréanslelackage.
® Forsok att anvanda miljévanliga drivmedel.

® Var medveten om de internationella regler och lagar som
géller for marina utslapp i de vatten du aker pa och folj
dessa lagar. Var ocksa medveten om lokala lagar samt att
resektera riktlinjer fér god praxis.

® Undvik dverdrivet buller och oljud i ndrheten av andra.
Motorljud, musik och hég konversation kan ga langa
distanser pa vattnet.

® Undvik att skapa svall i narheten av andra och respektera
fartbegransningar. Du kan stéllas ansvarig for skador
orsakade av vagor som din bat astadkommer.

A & Tankning

Nar du tankar se till att ventilationen och tankventilationen

inte ar igensatt. Ventilation och ventilationsledningar maste

hallas rena fran skrap och far ej blockeras sa att fullgod

ventilation erhalls.

Tanka aldrig:

® Nar motorn &r igang.

® Nar du roker.

® Nar gnista/eld finns i narheten.

® Fyll barbara bransletankar utanfor baten i ett val
ventilerat omrade utan risk for antandning.

OBS! Bensinangor ar mycket lattantandliga.

A A Korning av utombordsmotor

Se till att ha minst 20% bréansle kvar i tanken pga trim och
lastlage.

Om du har en 2-takts utombordare sa uppmarksamma
att du har korrekt oljeblandning.

Fér mer information se motorns bruksanvisning.

Losa branslebehallare

Om reservdunk eller extratank med bransle ska medféras skall
den forvaras i det ventilerade bakre stuvutrymmet (se bild i
avsnitt ”Utrustning” for respektive bat).

Det &r batagarens/forarens ansvar att se till att bransle eller
andra brandfarliga &mnen inte férvaras pa annan an ovan
angiven plats.

Branslefilter

Rekommenderad placering av
vattenavskiljande bransiefilter.




Styrning

Alla styrsystem kraver periodiskt underhall for att fungera bekymmersfritt
och sakert. Regelbunden kontroll &r nédvandig, tala med din aterforsaljare.

Batstyrning ar inte sjalvcentrerande. Hall alltid ett stadigt grepp pa ratten
for séker batkontroll.

Vaxel/Gasreglage

Vaxel och gasreglage skiljer sig nagot mellan modeller och motorinstallationer.
Alla reglagesystem kraver periodiskt underhall for att fungera séakert och
utan problem.

Alla Vaxel/gasreglage ar forsedda med sékerhets sparr som innebar
att motorn endast startar med reglaget i neutrallage.

Reglage som ej fatt ett korrekt underhall kan vara farliga.
Kontrollera reglagets funktion och inspektera kablarna fér
eventuella fel och brister fére start.

Motorns stoppkontakt

Motorns nédstopp stanger av motorn nar batféraren lamnar
ratten i en nédsituation endera genom att lamna férarplatsen
vid obalans eller vid fall éver bord.

No6dstoppet bestar av en forarplatsmonterad kontakt

med en clips som &r monterad pa en lina som fastes till féraren
av baten. Om motorn maste stoppas i en nédsituation drar man
i linan med kontaktclipsen och motorn stannar da direkt.

Styrning /
Véxel /
Gasreglage /
Nodstopp




Handhavande

0

o

Det ar dgarens/forarens ansvar att se till att baten framfors pa ett sakert séatt, har nagra
exempel pa vad man ska tanka pa:

Dodmansgrepp skall alltid anvandas, om sadant finns, nar baten kors.

Det ar viktigt att inte anvdnda en motor som har stérre effekt an
vad tillverkarskylten féreskriver.

Se till att samtliga ombordvarande alltid bar personligt anpassad
flytvast da de vistas i eller pa baten.
Under fard skall forare och passagerare sitta ner pa sittytor.

Overtyga dig om fére avfard att du har den nédvandiga sékerhets-
utrustningen ombord som t.ex. flytvastar, brandslackare, ankarlina och paddel.

Bogsering

Vid bogsering skall bogserlinan alltid bindas fast i de sa kallade ”strong points”
(se bild i avsnitt “strongpoint” for respektive bat). Bind fast en kortare tamp mellan
batens bada framre/bakre pollare och pa denna binder du sedan fast sjalva
bogsertrossen.

OBS! Bogsertrossen maste kunna lopa fritt pa tampen mellan pollarna.

Repet far inte halla for mer kraft &n 80 % av max-belastning pa ”strong points”.
Bind fast bogserlinan sa att den kan lossas dven under belastning.

Skrovhastigheten far inte 6verskridas nar du blir bogserad, (vilket ar ungefar
planande hastighet).

Det ar batens agare/férare som har ansvar for att fortéjningslinor, ankarlinor
och bogseringslinor ar lamplig fér batens avsedda anvandning.



Stabilitet/Lastning

A

B > >

Lasta aldrig baten med fler personer eller last &n vad tillverkarskylten
foreskriver. Under fard i hart vader och vid planing skall samtliga luckor
vara stangda och lasta.

Lasta forsiktigt och tank pa att férdela lasten s att baten inte lutar at
nagot hall for mycket. Undvik att placera tunga vikter hégt upp da det
kan goéra baten instabil.

Andring av vikter ombord férandrar stabiliteten. Surra alla stérre vikter
lagt ner ombord, t.ex. bransletankar, ankare, mm.

Lansa alltid baten tom fére anvéandning och se till att den forblir det
under fard. Annars finns risk for fri vatskeyta.

Overskrid aldrig max rekommenderad motorstyrka eller stérst antal
personer. Oavsett antal personer ombord far inte den totala vikten av

personer och last dverstiga max tillaten last (m,,,).

Bogsering eller ombordlyft av stérre vikter minskar stabiliteten.

Brytande sj6 (vagor) minskar stabiliteten.

Tillaggning/Foértdjning

Att angora en brygga &r ett viktigt moment vid all batkorning. Trana flitigt pa detta i
synnerhet om du kor en for dig helt ny battyp. Anvand motorns backvéxel som "broms”
fér att reducera farten och angdra utan direktkontakt med brygga.

S6k om mdjligt bryggans lasida for att undvika skalv och héftiga

rorelser som kan skada baten. Ett par fendrar &r bra att ha i baten, och skyddar mot
skador om du maste fortdja baten mot brygga eller annan bat. | Baten bér ocksa finnas
minst fyra fortdjningslinor varav en sa pass lang att du kan fortéja baten med ett ankare
i aktern och en lina fran foren till ett fast foremal pa land.

Stabilitet /
Lastning
Tillaggning /
Fértojning




Hart vader

Blaser det upp bor du séka skydd i 18, men din bat klarar &ven vagor och vind om du kér pa ratt satt.
Kortips
I medvind och kraftig sjo ar det viktigt att du styr ordentligt for att undvika att baten kommer tvars i sjdarna.
Aven hér géller det att anvénda gasreglaget aktivt och Iata baten &ka "gratis” p& vagorna. Tank pé att om du
har passagerare ar baten betydligt mera tungmandvrerad och behGver mera tid for att svara pa rattutslaget.
Att bli en skicklig batforare kréver bade rutin och traning och det &r pa vattnet bland vdgorna som man lar
sig behéarska baten.

Forsok att halla nere hastigheten nér det &r mycket trafik omkring dig.
A Hall hogst hastighetsbegransningen!

Se till att alltid ha en hastighet som m&jliggdr att kunna stanna eller vaja for att

undvika kollision.
Undvik att kéra rakt mot vinden, da stampar baten i sjén och du bl6ter ner dina passagerare. Forsok att
”kryssa” mellan vagorna, dvs. att mandvrera baten i vinklar sa att du méter vagorna snett framifran.
| en vagdal girar du &t andra héllet och parerar nasta vag frdn motsatt sida. Anvand gasreglaget aktivt
for att bade halla igen och ge baten fart. Behall en ganska lag fart for en séker och bekvam resa.

Planing

Batarna ar av planande typ, dvs. vid en viss fart skjuter motorn upp baten ur vattnet och bara en
mindre del av botten har beréring med vattnet. Detta sparar bransle genom mindre friktion samtidigt
som det ger betydligt battre fartresurser.

Tank pa att kora i planande fart kan skada bade bat, motor och passagerare.
A Kraftiga genomslag kan resultera i ryggskador for passagerare som inte hinner ta
emot stétarna. Passagerare bor darfor undvika att sitta 1angt fram i baten vid kraftig sjo.

(motorn i sitt nedersta lage). Detta kan medféra att baten kastar fran sida till sida.
K&r med negativ trim tills du kommer upp i planande fart och trimma sedan ut
motorn vid hdgre hastigheter.

A Det kan innebara fara for batens stabilitet vid korning i grov sjo.
Undvik hastiga rattrorelser i hog hastighet.

2 Kor aldrig med en helt nedtrimmad powertrim p& motorn i htga hastigheter



Man over bord

I en man dver bord situation ar det viktigt att man &r vl férberedd. Till exempel
att man alltid har flytvast pa sig och extra ombyte med sig. Trana pa de olika
momenten i en man Sver bord situation pé& just din bat och lar kanna din
utrustning s att du inte slosar bort onédig tid om olyckan skulle vara framme.

N&r en man 6ver bord situation uppstar, se till att motorn ar i neutrallage
nar du ndrmar dig den nodstéllde s att personen inte skadar sig pa propellern.
Den nédstéllde bor tas upp i aktern, dar badstegen &r till stor hjalp.

Ar du sjalv i baten stidngs motorn av med hjélp av dédmansgreppet som
du alltid ska vara fast till nar motorn ar igang.

Avléagsna alla vata klader och torka kroppen torr (massera intel).
Satt pa torra och varma klader, ar personen kraftigt nerkyld skall
man uppsoka/kontakta lakare eller sjukhus.

Koloxid

A VARNING - D& motorn &r i gang bildas avgaser som innehaller koloxid
som &r en mycket farlig gas som paverkar ménniskan snabbt och
obemarkt och orsakar medvetsloshet redan i sma doser.
Ett forgiftningstillstand kan leda till déden. Sorj fér god ventilation och
UNDVIK darfor tomgangskorning.

Man over bord /
Koloxid




Underhall

Bottenmalning

For att halla botten ren fran bevéxtning kan

baten bottenmalas med en antifouling bottenfarg. Observera
att i vissa vatten far endast giftfri farg anvandas. Information
om vilken farg som &r tilldten kan du f& hos din bathandlare/
farghandlare.

Anvéand alltid en epoxibaserad grundférg fére
bottenfargen férsta gadngen du malar. Att grundmaéla med
epoxifarg ger en bra "vattenspérr” som skyddar gelcoaten
frén skador.

Rengoring

Nar du tvattar baten anvand sa lite rengoérings-
medel som mdjligt. Slapp inte ut rester av
rengdringsmedlet i vattnet.

Reng6r om maijligt baten pa land.
e Undvik skrapmarken, anvand hégtryckstvatt.
e Anvand inte I6sningsmedel eller starka tvattmedel.

For att uppratthalla en bra finish pa baten och skydda gelcoat-ytan,
bor baten vaxas pa skrovet 1 gang per ar, i saltvattenmiljé &nnu oftare.




Vinter
férvaring

Infér vintern kravs vissa férberedelser for att férhindra

skador pa baten. Batskador som beror pa felaktig forvaring tacks
ej av garantin sa du bor se till att detta gors riktigt.

Din aterforsaljare kan ge dig riktiga anvisningar.

ren hamnar under fryspunkten bér du témma tanken och

Om du forvarar baten dar det finns risk for att temperatu-
branslesystemet pa brénsle.

Ta bort, ladda och férvara lampligen batteriet
pa en torr och frostfri plats.

Smorj in styrmekanismen.

Byt ut de komponenter som behdver erséttas.

Néar det géller férvaring av utombordsmotor hanvisar vi till motorns
instruktionsbok.

@ Tag bort allt vatten fran baten och skydda den fran regn och sno.




Reparation/Modifiering Upptagning/Lyftning

5 Din bat ar tillverkad i huvudsak av glasfiberarmerad Ibland vill man préva nya vatten med sin bat. Nagot som
— poyesterplast. Nar en materialskada uppstar kan du later sig goras utan problem om man anvander ratt metod
——— i vissa fall utféra mindre reparationer sjalv. Det ar och utrustning.
viktigt att du far ratt farg pa gelcoten for att skadan
inte ska Upptagning av bat med hjalp av lyftkran
férstdra batens finish. Fast aldrig lyftstroppar i beslag eller racken.
Anvand lyftstroppar som gar runt hela baten under kolen.
Kontakta din aterférsiljare som kan ge de basta Fast tampar vid staven och aktern som hjalper dig att
anvisningarna tillsammans med kontrollera batens lage under lyftet. Anpassa repens
lampligt material foér dessa reparationer. placering sa att baten &r horisontell nar den lyfts.
Anvand tillrackligt brett lyftok for att férhindra tryck mot
Stora reparationer pa skrov eller motor bér utféras bétsidorna. Stoppa in skyddsmaterial mellan stropparna
av yrkeskunniga. Din &terférséljare kan utféra dessa och baten fér att forhindra skador.
reparationer eller anvisa annan experthjalp. f} Sta ] under béten vid Iyft.

MODIFIERINGAR.

Kontakta din aterforsaljare for information om vad
du kan géra sjalv och framfér allt, om vad du inte
bor gora sjalv.

Du kan riskera din egen sakerhet och

férlora garantin.

Upptagning med trailer

Forsakra dig om att trailern klarar batens vikt.
Se "m," vikt pa sidan 6. (OBS! personlig
utrustning ar ej inkluderad). Var noga

med att anvénda en ramp som &r avsedd

for andamalet. Kontrollera att mittrullarna bar
upp kolen pa baten pa ett korrekt satt, och anpassa
sidosttden s att alla rérelser undviks.

GI6m ej att spanna fast baten och belasta ej baten
nér den ska transporteras pa trailern.

B

A Flyttankar &r en del av batens konstruktion och
sakerhet. Dessa far darfor ej punkteras.

Se upp for vinchveven! Den kan fa hdg hastighet
nér vinchspérren &r bortkopplad.

22
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HR5.5F Utrustning och belysning

24

ONOORWLN

12V Batteri

Stromkabel startmotor
Huvudbrytare

Strémkabel Mandverpanel
Strémbrytare forbrukare
Sakringsbox

El - La&nspump
Teleskopisk nedféallbar
raddnings stege
Ventilationsgaller

. Hydralisk styrning (cylinder)

. Bransle pafylining

. Tank luftning

. Bransle sugror

. Lanterna, runt om lysande vitt ljus
. Reglage box + kablage

. Eldsléckare under styrkonsol

. Hydraul styrning (pump)

. Br.Grovfilter (rekom. placering)

. Dranage sittbrunn STB och BB sida
. Utlopp sjalvlans

. Plats for livflotte

. Fireport

. Ventilerat stuvutrymme

. Sjalvlanskran

. Huvudsékring

. Stavogla

. Drénage ankarbox

. Lanternor (grént: styrbord,

rétt: babord)

. Spofack
. Livewell/stuvfack



Arbetsdack HR5.5F

Streckat omrade &r arbetsdack
VARNING! - Vistelse p& annat omrade pa

baten under gang kan innebara fara.

25



HR5.5F Strongpoints

TAP/D 4,8X16 DELNING - 150

\|_PLANBRICKA

LASBRICKA

J

—_—
I

TELESKOPISK NEDFALLBAR
RADDNINGS/;F{GE

26

.V

‘ ‘ INFASTNING PULPIT OCH GRABBRACKEN ‘
3 4

0 1
INFASTNING RADDNINGS/SAKERHETS STEGE

PLANBRICKA
oo LASBRICKA (alt
Sikaflex)

Infastning sakerhetsstege ®
Férband mellan skrov och dack

Infastning pulpit och grabbracken

Stavogla (strongpoint) max horisontell

belastning 16 kN.

Infastning pollare (strongpoint) max horisontell

belastning 16 kN.

pod~

o



Elschema HR5.5F

2
SVART 4 mm blad 1 blad 1
12V F2 12V-
"ﬁzv+ Lanspump
S1_F.' Huvudstrémbrytare GRA 1,5 mm? N
N
F1 (] Huvudsékring
30 ROD 4 mm2 =
{ £
<
F21 F4 '>—u' §
1087 16AT ) ) 7
ROD4mm? |ROD4mm?  ROD4mm? ROD 4 mm?
blad 2 blad 2 blad 4 blad 3
Lanspump 12v Lanternor Ekolod 12V
uttag 12V uttag Radio
Blad 1 Blad 2
blad 1 blad 3
blad 1
F3 F1 Ekolod 12V-
; Mtsidabat . _ ., 12V+ 12V-
. 3 .
ROD ) 3 ROD 1,5 mm? : Akterlanterpa :
4 mm? T | Svart 1,5 ! - o
| B E :
i Babordlantena | | E = £
i Svart 1,5 RN < ~
i Pk a £
| | < o) o
I |Styrbord lanterna | | Z & Radio <
| T 1%}
Lo |Svartl5 T 12V+ 12V-
Svart 1,5
12V Uttag blad 5
ROD 4 mm? 12+ 12V

* Sékring fran tillverkare av komponent
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HR5.5F Elschema

blad 1

12V Uttag

12V+ 12V-

blad 4
12V-

N
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Beauforts vindskala

Beau- Vindhastighet Ben&mning . . o in

fort till sjoss Vindens verkning pa sjén

° knop | m/sek

0 mindre

an1 0-0,2 Stiltje Spegelblank sj6é

1 1-3 0,3-1,5 Nastan stiltje Sma fiskfjallsliknande krusningar bildas men utan skum

2 4-6 1,6-3,3 Latt bris korta, men utpraglade smavagor som ej brytas.

3 7-10 3,4-5,4 God bris Vagkammarna borjar brytas, glasaktigt skum.

4 11-16 5,56-7,9 Frisk bris Langre vagor, flerstades vita skumkammar.

5 17-21 8,0-10,7 Styv bris Vagorna mera utpraglade och langa. Overallt vita skumkammar

6 22-27 10,8-13,8 Hard bris Storre vagberg, vita skumkammar breda ut sig 6ver stérre ytor.

7 28-33 13,9-17,1 Styv kuling Sjon tornar upp sig och bryter, skummet ordnar sig i strimmor i
vindens riktning

8 34-40 17.2-20,7 Hard kuling Vagbergens héjd och langd betydande, skummet lagger sig i tatare
strimmor.

41-47 20,8-24,4 Halv storm Sasom for Beaufort 8.

10 48-55 24,5-28,4 Storm Hoga vagberg med langa brottsjdar, havsytan verkar i stort sett
vit av skum.

11 56-63 28,5-32,6 Svar storm | sikte befintliga fartyg forsvinna bakom vagbergen, havsytan i sin
helhet tack av vitt skum som &ven uppfyller luften i sddan mangd
att sikten férsamras.

12 64-71 32,7-36,9 Orkan Sasom for Beaufort 11

13 72-80 37,0-41,4 Orkan Sallsynt. Férekommer sérskilt i tropiska cykloner.

14 81-89 41,5-46,1 Orkan Saéllsynt. Férekommer sarskilt i tropiska cykloner.

15 90-99 46,2-50,9 Orkan Sallsynt. Férekommer sérskilt i tropiska cykloner.
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Instruktion och protokoll

Flyttankar

Da baten ar laminerad och topcoaterad 2 gédnger samt uthdrdad skall f6ljande tryckprovning
av flyttankarna utforas:

* Montera luftnippeln i det befintliga draneringshalet pé lufttanken.

* Anslut provningsutrustningen till nippeln.

* Trycksitt tanken med ett 6vertryck om 2,5 kPa (25emH20).

* Stéang ventilen sd att inte mer luft kommer in 1 systemet och starta tidtagningen.

* Kontrollera efter 30 sek. att tryckfallet inte &r mer an 1 kPa (10emm20), d.v.s. trycket far
inte vara under 1,5 kPa (15 cmm20).

* Fortsitt med samma procedur pa batens samtliga lufttankar.

*  Om trycket inte sjunkit under 1,5 kPa (15cmm20) pd ndgon av tankarna ar batens
flyttankar godkénda.

[ 1 Godkant test utfort av (endast behirig personal):
(Om trycket sjunker under 1,5 kPa (15 cmH20) inom 30 sek pd nagon eller flera tankar eller om ldckage upptdcks pd annat sitt, pabor/a
felsokning och atgdrda lickage, upprepa sedan ovanstdende provningsprocedur till dess att lufttankarna klarar testet.)
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WIN-koder*

WIN-koden skall vara prantad pa tva stéllen pa baten. Den ena placeras pa ett dolt stalle.
Den andra placeras pa styrbord sida pa akterspegeln ca 5 cm under reling.

|:| WIN-kod inprantad av:

Branslesystem™**

Baten ar utrustad med fast bransletank och bréanslefilter avsedd for bensin.
Branslesystemet ska provtryckas enligt foljande:

Avluftning pluggas i &nden som sitter i dacksgenomféringen.
Locket pa branslepafyliningen skruvas till sa att den blir tat.

¢ Anslut slangen med pump och manometer till nippeln som kommer
fran branslefiltrets utlopp.

e Pumpa upp ett 6vertryck i systemet pa 20KPa

¢ Starta tidtagningen och vanta minst 5 min

¢ Om trycket inte sjunkit och fortfarande &r 20KPa ar systemet godként.

[ ] Godként test utfort av
(Endast behorig personal):

*  WIN-kodens placering enligt standard EN ISO 10087:2022
** Provtryckning av branslesystem enligt standard EN ISO 1088:2013, EN ISO 21487:2012/A1:2014/A2:2015
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~HR= GARANTIKORT

BOAT SWEDEN

[ 1] 4 = 1 C=T g (o] T 1= T
= o
/X o |

ar representanten for HR-batar och &r den som kan hjélpa dig med de problem som kan uppsta.
Sa snart du ar agare, datera och underteckna handlingen har nedan.

Firmastampel, Datum, Signatur

3 ars
GARANTI

3 ARS FABRIKSGARANTI PA HR-PRODUKTER

22 14/ o
Agarens NamN.......cocevereeessesssssasssssssssenes AdreSsS e ——

AGAreNS UNAEISKIIfL....ccueueieeeriersiesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssaes
Vid garantidrende skall denna vardehandling uppvisas for aterforséljaren som kontaktar HR Boat Sweden.



Datum

Timmar

Genomfort Underhall

Loggbok/Underhalisnoteringar
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Loggbok/Underhaélisnoteringar

Datum Timmar Genomfort Underhall




Datum

Timmar

Genomfort Underhall

Loggbok/Underhalisnoteringar
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Loggbok/Underhaélisnoteringar

Datum Timmar Genomfort Underhall




Datum

Timmar

Genomfort Underhall

Loggbok/Underhalisnoteringar
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BOAT SWEDEN
Hogaprodukter AB

Storéngsvéagen 3, 695 30 Laxa, SWEDEN
www.hrboat.com
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